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Hur hamnade vi här?



Gatorna för 100 år sedan

Strandgatan, Skellefteå, 1900







100 år av stadsbyggande för bilen



…30% av städernas yta är trafikyta
…60 % av alla resor är med bil i Norge
…80 % av bilresor kortare än 3 km
…50% av barnen skjutsas till skolan
…mer parkeringsyta än boyta (i Sverige)
…30% av alla koldioxidutsläpp
…1,3 milj döda/år i världen, 118 i Norge

Så blev bilstaden…



Bilstaden



Vad är det som händer?



Trender och framtida utmaningar

• Digitalisering

• Urbanisering

• Miljöförändringar

• Samhällsförändringar





Times Square – före och efter



Barcelona 
superblocks



Köpenhamn tar bort 
2% parkeringsyta/år



Oslo innerstad 
bilfri 2020





Stadslivsindex 



54Klarabergsgatan 1950



54Klarabergsgatan 2010



80Klarabergsgatan 2018



90Klarabergsgatan 2030



Vad är barnvänligt?



Störst barntäthet 
i stadskärnorna!



Barnvänligt enligt 1000 hushåll

1. Gå till skolan eller förskolan

2. Gå till parker och lekplatser

3. Tryggt och säkert

4. Bilfritt



”Vauban - This is the most
child-friendly place I have
seen.” Tim Gill , barnforskare





Milanos 
Piazza Aperte



Lekgator kommer!



Designing streets for kids



Ny global trafikpolicy

Stadsliv först

Bil sist



Ny global trafikpolicy



Smartagator.se

Ny svensk

gatustandard!



Gatans delar



Gatans delar 
Gångytor



Gatans delar 
Gångytor



Gatans delar 
Cykeltrafikytor



Oslo sykkelstrategi



Gatans delar 
Cykeltrafikytor

Temporär cykelbana

Separerad cykelbana



Gatans delar 
Motortrafikytor



Körfält och gatubredd



Gatans delar 
Flexytor



Flexytans många funktioner

• Dagvattensystem

• Planteringar och träd

• Vistelseplatser

• Cykelparkering

• Korttidsangöring

• Torghandel

• Events

• Ytor för snöupplag

• …



Flexytans potential





Paris 2023



Paris 2023

Paris Före



Paris 2023

Paris Före



Växtbäddar &
dagvattensvampar



Laddning i gatan
utan laddstolpar



Lösning på
elspark-
cyklarna i
korsningar



The Parklet Manual



Fyra smarta gatutyper - hastighetsdesign



Gångfartsgator
Max 5 km/h (alt 10 km/h)
50% av gatunätet



Gångfartsgator
Max 5 km/h (alt 10 km/h)
50% av gatunätet



Gångfartsgator
Max 5 km/h (alt 10 km/h)
50% av gatunätet



Före Efter

Omvandling till smart gångfartsgata
Exempel Södermannagatan



Omvandling till smart gångfartsgata
Exempel Östra Kungsgatan

Före Efter



Lågfartsgator
Max 20 km/h
30% av gatunätet



Lågfartsgator
Max 20 km/h
30% av gatunätet



SID 60

Före

Efter

Omvandling till smart lågfartsgata
Exempel Skånegatan



Före Efter  





Omvandling till smart lågfartsgata
Exempel Storgatan Umeå



Flerfartsgator
Max 20 km/h och 40 km/h
10% av gatunätet



Flerfartsgator
Max 20 km/h och 40 km/h
10% av gatunätet



Omvandling till smart flerfartsgata
Exempel Västra Kungsgatan

För
e

Efter



Högfartsgator
Max 40 km/h
10% av gatunätet



Högfartsgator
Max 40 km/h
10% av gatunätet



SID 69

Före

Efter

Omvandling till smart högfartsgata
Exempel Ringvägen



Omvandling till smart högfartsgata
Exempel Västra Esplanaden, Umeå

Webbdialog om gatuplanen



Gatuutvecklingsplan
Exempel Gävle Centrum



Gatuutvecklingsplan
Exempel Gävle Centrum







Genomförande 
med nya 
femstegsprincipen

- Testa!



1. Testgata 2. Permanent

Stegvis omvandling av lokalgata



Stegvis omvandling av kaj

1. Testbädd 2. Permanent



Stegvis omvandling med grönska



Stockholm Framtidsgator



Workshop och Placetoplan.se 



Om Framtidsgatan

- Vi fick vara med och bestämma. Och tänk, nu är det på riktigt. 

Jag trodde att det skulle bli sant. Men jag trodde inte att det skulle bli såhär bra.



Hur blir framtidens städer?



MYCKET ENERGI

LITE ENERGI 

STOR
SOCIAL
KONTROL

LITE
SOCIAL

KONTROL

Fristaden Teknostaden

Ekostaden

Tre scenarier



Inre förort

Idag



EKOSTADEN



TEKNOSTADEN



FRISTADEN



FRISTADEN TEKNOSTADEN EKOSTADEN

Tre scenarier



FRISTADEN

414
TEKNOSTADEN

1481
EKOSTADEN

1447

3342 röster på DN.se



Volvos vision Göteborg 2070



Göteborgs kommuns 

vision för Frihamnen



Nya Kiruna



Barnens boulevard 
i Varberg 



”It is people

not cars that

drives the 

economy”













Fem råd

1.Gör visionsbilder

2.Sätt mätbara mål

3.Gör en områdesplan

4.Gör testbeds

5.För tät dialog



Alexander Ståhle

alexander.stahle@spacescape.se
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